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(54) Dispositif de guidage lineaire d'une eolonne de direction 



(57) Un dispositif de guidage lineaire d'une eolonne 
de direction de vehicule automobile cornprend un arbre. 
de direction (1) monte dans un tube-corps (2) relie a un 
ensemble support (6) fixe au chassis du vehicule. Un 
element support mobile (9) est relie a un element sup- : 
port fixe (8) qui est solidaire du chassis du vehicule, afin 
de constituer ('ensemble support (6), et I'element sup- 
port mobile (9) est bloque sur I'element support fixe (8) 



a une valeur determinee. Des elements roulants (40) 
sont disposes entre deschemins deroulement fixes (45, 
46) amenages sur I'element support fixe (8), et des che- 
mins de roulement mobiles (47, 48) amenages sur I'ele- 
. ment support mobile (9). Les chemins de roulement 
fixes (45, 46) et les chemins de roulement mobiles (47, 
48) sont amenages suivant la direction de guidage de- 
manded. 
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Description ( 

[0001] i La presente invention se rapporte a^un dispo- 
sitif.de guidage lineaire pour une colonne de direction 
de vehicule automobile. 

[0002] • Le dispositif selon I'invention s'applique no- 
tammenta une colonne de direction reglable en profon- 
deur ou en inclinaison ou bien a une colonne de direc- 
tion reglable en profondeureten inclinaison, dontl'arbre 
de direction est monte dans un tube-corps, qui est sup- 
porte et bloque sur la carrosserie a la position voulue. 
La colonne de direction comprend un arbre de direction 
monte tournant dans un tube-corps, qui est relie a un 
ensemble support fixe au chassis du vehicule ou a un 
element de la carrosserie. Uinvention peut s'appliquer 
egalement a une colonne de direction non reglable ; 
dans ce cas, le tube-corps est monte directement dans 
I'ensemble support. 

[0003] L' amelioration croissante de la securite sur les 
colonnes de direction demande aux constructeurs de 
maitriser tous les parametres des systemes d'absorp- 
tion d'energie. Ainsi, en ce qui concerne le procede d'ab- 
sorption d'energie notamment au moyen : de deroule- 
ment d'un fil, qui est de plus en plus sollicite sur les co- 
lonnes de direction, il faut eviterque, lors du choc, I'en- 
semble mobile se deplace par rapport a I'ensemble fixe 
avec des efforts resistants intempestifs qui sont dus a 
des phenomenes de coincement, de serrage ou de jeu. 
Tous ces inconvenients sont lies a un mauvais guidage 
lineaire de I'ensemble mobile par rapport a I'ensemble 
fixe. 

[0004] Le but de la presente invention est de proposer 
un dispositif de guidage lineaire, lors d'un choc, de I'en- 
semble mobile d'une colonne de direction de vehicule 
automobile par rapport a un ensemble fixe, afin d'eviter 
I'apparition d'efforts parasites qui perturberaient ('ab- 
sorption d'energie souhaitee. 

[0005] De plus, le dispositif de guidage lineaire devra 
se monter facilement dans i'encombrement des colon- 
nes de direction existantes. * 
[0006] Selon un mode de realisation, I'invention se 
rapporte a un dispositif de guidage lineaire d'une colon- 
ne de direction de vehicule automobile, qui comprend 
un arbre de direction monte tournant dans un tube 
corps. Le tube-corps est relie a un ensemble support, 
qui est fixe au chassis du vehicule. 
[0007] Le dispositif de guidage lineaire comporte un 
element support fixe qui est solidaire du chassis du ve- 
hicule, et un element support mobile qui est relie a I'ele- 
ment support fixe afin de constituer I'ensemble support. 
L'element support mobile est relie et bloque sur I'ele- 
ment support fixe a une valeur determinee afin que ce 
blocage cesse en cas de choc. 

[0008] Selon une caracteristique essentielle de I'in- 
vention, des elements roulants sont disposes entre au 
moins un chemin de roulement fixe amenage sur l'ele- 
ment support fixe, et au moins un chemin de roulement 
mobile amenage sur l'element support mobile. Le che- 
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min de roulement fixe et le chemin de roulement mobile 
sont amenage chacun suivant la direction de guidage 
demandee. 

[0009] Dans un type de realisations de. ['invention, le 

5 dispositif.de guidage lineaire agit suivant une direction 
de guidage qui est relevee vers I'avant par rapport au 
plan horizontal, de maniere qu'en cas de choc, le volant 
soit repousse vers I'avant tout en etant remonte. 
[0010] Dans un autre type de realisations de I'inven- 

10 tion, le dispositif de guidage lineaire agit suivant une di- 
rection de guidage qui est inclinee vers I'avant par rap- 
port au plan, horizontal, de maniere qu'en cas de choc, 
le volant soit repousse vers I'avant tout en etant abaisse. 
[0011] Avantageusement, les elements roulants sont 

'5 des billes. De plus, les elements roulants ont une cage 
de maintien, afin de garantir la position des elements 
roulants les uns par rapport aux autres. 
[0012] Selon certaines structures de I'invention, au 
moins un chemin de roulement fixe est agence sur une 

20 glissiere fixe, qui est un element independant monte et 
fixe sur ('element support fixe ; et au moins un chemin 
de roulement mobile est agence sur une glissiere mo- 
bile, qui est un element independant monte et fixe sur 
l'element support mobile. 

25 [0013] Selon d'autres structures de I'invention, au 
moins un chemin de roulement fixe est agence directe- 
ment sur l'element support fixe, et fait partie integrante 
de I'elementsupportfixe ; etau moins un chemin de rou- 
' lement mobile est agence directement sur l'element 

30 support mobile, etfait partie integrante de l'element sup- 
port mobile. 

[00.14] Dans une realisation particulierement interes- 
sante du dispositif de guidage lineaire suivant {'inven- 
tion, l'element support fixe comporte sur chacun de ses 
35 montants une glissiere fixe, qui est disposee dans un 
logement du montant correspondant. Sur chaque glis- 
siere fixe est agence un chemin de roulement fixe cor- 
respondant. 

[001 5] L'element support mobile comporte sur chacu- 

40 ne de ses portions laterales une glissiere mobile. Cha- 
que glissiere mobile a une extremite qui est munie d'un 
tenon. Chaque tenon vient s'engager dans une encoche 
amenagee dans la portion laterale correspondante. 
Chaque tenon se prolonge par une lahguette sensible- 

45 ment parallele a ladite glissiere mobile, de maniere a 
venir centre la face interne de la portion laterale corres- 
pondante. L'autre extremite de chaque glissiere mobile 
a un trou de passage, qui fait face a un autre trou de 
passage amenagee dans la portion laterale correspon- 

50 dante, pour recevoir un moyen de fixation de ladite glis- 
siere mobile sur la portion laterale correspondante. 
[0016] Dans chaque glissiere mobile est agence un 
chemin de roulement mobile correspondant. Des billes 
sont disposees entre chacun des chemins de roulement 

55 fixes et chacun des chemins de roulement mobiles cor- 
respondants. 

[0017] Avantageusement, selon I'invention les axes 
de chemins de roulements fixes peuvent etre inclines 
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d'un certain angle par rapport a leur axe. 
[0018] Dans une autre structure, les axes des che- 
mips de roulements mobiles peuvent etre inclines d'un . 
certain angle par rapport a leur axe. 

[0019] Dans une autre realisation, les axes des che- 5 
mins de roulements fixes peuvent etre inclines d'un cer- 
tain angle par rapport a leur axe et les axes des chemins 
de roulements mobiles peuvent etre inclines d'un cer- 
tain angle par rapport a leur axe. 

[0020] Le dispositif de guidage lineaire selon Tinven- w 
'tion presente ainsi I'avantage d'avoir une structure ex- 
tremement simple a realiser, autorisant la possibilite 
d'une tres bonne qualite de fabrication lorsqu'elle est 
realisee en tres grande serie, comme cela est le cas - 
dans I'industrie automobile. Cette simplicite de fabrica-; is 
tion pemnet d'avoir egalement un cout tres reduit. Le dis- 
positif de guidage lineaire suivant I'invention offre enfin 
I'avantage determinant d'eviterf apparition d'efforts pa- 
rasites qui perturberaient 1'absorption d'energie souhai- 
tee. Ainsi, le dispositif de guidage lineaire permet d'ob- ?o 
tenir une absorption d'energie qui correspond acellede- 
mandee. De plus, le dispositif s'adapte facilement dans 
- I'encombrement des colonnes de direction existantes. 
[0021] D'autres caracteristiques et avantages de la 
presente invention apparaitront plus clairement a la lec- 25 
ture de la description sujvante de plusieurs realisations 
preferees de. I'invention en reference aux dessins an- 
nexes correspondants ,dans lesquels : 

la figure 1 est une vue.de dessus en perspective 30 
d'une colonne de direction de vehicule automobile, 
qui est munie d'un, dispositif de guidage lineaire se- 
lon invention ; . ' 
- la figure 2 est une vue analogue a la figure 1 et dans 
laquelle' l'element support fixe n'a pas ete 35 
represente ; 

la figure 3 est une vue de dessous en perspective 
de ['element support fixe selon I'invention represen- 
te en figure 1 ; 

la figure 4 est une vue en perspective correspon- 40 
dant a la figure 1 , des differents elements du mode 
de realisation du guidage lineaire de la figure 1 ; 
la figure 5 est une coupe axiale partielle suivant le 
plan V V de le figure 4 ; 

la figure 6 est une vue laterale de I'ensemble cor- 45 
respondant a la figure 1 , avec une certaine inclinai- 
son du guidage par rapport au plan horizontal ; et 
la figure 7 est une vue laterale de I'ensemble cor- 
respondant a la figure 1 , avec une autre inclinaison 
du guidage par rapport au plan horizontal. 50 

[0022] Comme on peut le voir sur les figures 1 , 2 et 
3, la colonne de direction de vehicule automobile com- 
prend un arbre de direction 1, qui est monte tournant 
dans un tube-corps 2 autour d'un axe de direction 3. Le 55 
tube-corps 2 est relie a un ensemble support 6 par un 
systeme de reglage en position 4 en profondeur ou en 
inclinaison, ou par un systeme de reglage 4 en profon- ■ 
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deur et en inclinaison. L'invention peut s'appliquer ega- 

' lement a une colonne de direction non reglable, dans 
ce cas le tube-corps 2 est relie directement a I'ensemble 
support 6. ' 
[0023] L'ensemble support 6 comprend un element 
support fixe 8 etun element support mobile 9. L'element 
support fixe 8 estsplidaire du chassis 13 du vehicule ou 
d'un element decarrosserie non represente sur la figure - 
1 . L'element support mobile 9 est relie au tube-corps 2 
par le systeme de reglage en position 4. L'element sup- ' 
port mobile 9 est relie a I'element support fixe 8, et ledit 
element support mobile 9 est bloque sur ledit element 
support fixe 8 , a une valeur determinee, qui teint compte 
du choc a absorber af in de permettre dans ce cas a I'ele- 
ment support mobile 9 de coulisser dans l'element sup- 
port fixe 8. < 
[0024] L'element support fixe 8 comporte une embase 
1 9 avec deux montants 11 et 1 2 sensiblement verticaux 
qui sont montes sur cette embase 19. Les montants 11 
et 12 sont sensiblement paralleles a I'axe de direction 
3, et plus particulierement sensiblement paralleles au 
plan vertical passant par I'axe de direction 3. 
[0,025] L'element support mobile 9 comporte deux 
portions laterales 21 et 22 sensiblement verticales et 
une portion de raccordement 20 sensiblement horizon- 
tale. L'element support mobile 9 vient s'engager entre 
les deux montants 11 et 12 de l'element support fixe 8 
par rintermediaire de ses deux portions laterales 21 et 
22, qui sont sensiblement paralleles a I'axe de direction 
3, et plus particulierement sensiblement paralleles au 
plan vertical passant par I'axe de direction 3. 

: [0026] Chacune des portions laterales 21 et 22 a, a 
sa partie inferieure, un trou de passage de I'axe des sys- 
temes de reglage 4. 

[0027] Dans la suite de la description et pour un me- 
me element, on appellera interne par rapport a I'axe de 
direction 3, ce qui est le plus pres de cet axe de direction 
3, et externe ce qui est le plus eloigne., 
[0028] Ainsi le montant 1 1 de l'element support fixe 8 
a une face interne 1 5 et une face externe 1 7 par rapport 
a I'axe de direction 3. De meme, le montant 12 a une 
face interne 1 6, et une face externe 1 8 par rapport a ce 
meme axe de direction 3. 

[0029] De la meme facon pour l'element support mo- 
bile 9, la portion laterale 21 a une face interne 25 et une 
face externe 27, et la portion laterale 22 a une face in- 
terne 26 et une face externe 28. 
[0030] Comme on peut le voir sur les figures 1 , 2 et 
3, le dispositif d'absorption d'energie est modulable et 
comporte : 

un axe de tenue 5, 

un axe d'accrochage 7, et 

plusieurs en roulements 33, qui dans ie cas des fi- 
gures sont au nombre de 2. 

[0031] L'axe de tenue 5 est sensiblement perpendi- 
culaire a I'axe de direction 3 de la colonne, et il est dis- 
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pose dans I'element support mobile 9 ; L'axe d'accrocha- 
ge 7 est sensiblement perpendiculaire a l'axe de direc- ; 
tion 3 de la colonne- et il est dispose dans I'element sup- 
port fixe 8. Les' enroulements 33 sont obtenus a partir 
d'un element metallique de section determinee, qui peut 5 
etre par exemple ronde, rectangulaire ou carree. Les 
enroulements 33 sont montes sur un rouleau qui est dis- 
pose sur l'axe de tenue 5 solidaire de I'element support 
mobile 9, et dispose a son extremite 29. 
[0032] Les enroulements 33 ont chacun respective- 10 
ment une extremite libre referencee 35 qui s'amarre a < 
l'axe d'accrochage 7 qui est dispose sur I'element sup- 
port fixe 8. L'extremite correspondante 29 de I'element 
support mobile 9 est situee du cote du boitier de direc- 
tion , c'est-a-dire du cote oppose au volant de direction. 15 
[0033] L'axe d'accrochage 7 des enroulements 33 est 
constitue par une tige de maintien 32 qui est mobile sui- 
vant son axe. Ce mouvement est obtenu par I'interme- 
diaire d'un actionneur 30 qui est mis en action par des 
moyens de commande. De cette maniere, il est possible 20 
de relier l'axe d'accrochage 7 a l'axe de tenue 5 par un 
nombre voulu d'enroulements qui est determine suiyant 
les caracteristiques du.conducteur et notamment sui- 
vant son poids. Ainsi, en cas de choc, I'element support 
9 qui est relie au tube-corps 2 done au volant, tire I'ex- 25 
tremite libre des enroulements, qui est amarree a l'axe 
d'accrochage 7, de facon a derouler le ou les enroule- 
ments en absorbant I'energie a dissiper demandee. 
[0034] Les deux enroulements 33 sont montes sur un 
rouleau. Ce rouleau est dispose sur un manchon autour 3 ° 
de l'axe de tenue 5. Chaque enroulement 33 est muni 
d'une portion rectiligne referencee 34 qui a sensible- 
ment la meme direction que reffort a.amortir. Chaque 
portion rectiligne 34 se prolonge par une extremite libre 
referencee 35, qui entoure ia tige de maintien 32. 35 
, [0035] L'axe de tenue 5 est constitue par une tige de 
maintien 31 qui traverse ('element support mobile 9. La 
tige de maintien, 31 porte un manchon qui est dispose 
entre les deux faces internes respectives 25 et 26 des 
deux portions laterales 21 et 22 de I'element support 40 
mobile 9. La tige de maintien 31 est maintenue a cha- 
cune de ses deux extremites par un ensemble de fixa- 
tion qui se monte sur les portions laterales 21 et 22 de 
I'element support mobile 9. 

[0036] L'axe d'accrochage 7 est materialise par la tige 45 
de maintien 32 qui est montee dans des trqus de pas- 
sage 39. Ces trous de passage sont amenagee dans 
des oreilles 36 de {'element support fixe 8. 
[0037] Chacun des montants 11 et 12 de I'element 
support fixe 8 est muni d'un trou oblong debouchant res- 50 
pectif 23 et 24 de passage de l'axe de tenue 5 des en- 
roulements 33, c'est-a-di]re de passage de la tige de 
maintien 31 . 

[0038] Comme on peut le voir egalement sur les figu- 
res 4 et 5, I'element support fixe 8 comporte sur chacun 55 
de ses montants 11 et 12 une glissiere fixe 41 et 42 qui 
est disposee dans un logement 37 et 38 du montant cor- 
respondent 11 et 12. 



[0039] Dans chaque glissiere fixe 41 et42, il est agen- 
ce un chemin de roulement fixe 45 et 46 correspondant. 
[0040] L'element support mobile 9 comporte sur cha- 
curie de ses portions laterales 21 et 22 u ne glissiere mo- 
bile 43 et 44 dont une extremite est munie d'un tenon 
51 et 52 qui vient s'engager dans une enepche 57 et 58 
amenagee dans la portion laterale correspondante 21 
et 22. Chaque tenon 51 et 52 se prolonge par une lan- 
guette 53 et 54 sensiblement parallele a ladite glissiere 
mobile 43 et44, de maniere a venircontre la face interne 
25 et 26 de la portion laterale correspondante 21 et 22. 
[0041] L'autre extremite de ladite glissiere mobile 43 
et 44 a un trou de passage 55 et 56 qui fait face a un 
autre trou de passage 61 et 62 amenagee dans la por- 
tion laterale correspondante 21 et 22, pour recevoir un 
moyen de fixation 63 et 64 de ladite glissiere mobile 43 
et 44 sur la portion laterale correspondante 21 et 22. 
[0042] Dans chaque glissiere mobile 43 et 44,' il est 
agence un chemin de roulement mobile 47 et 48 corres- 
pondant. 

[0043] Des elements roulants qui sont constitues par 
des billes 40 sont disposes entre le chemin de roule- 
ment fixe 45 et 46 et le chemin de roulement mobile 47 
et48. 1 

[0044] Selon une variante de realisation non repre- 
sentee, les elements roulants 40 ont une cage de main- 
tien, afin de garantir la position des elements roulants 
les uns par rapport aux autres. 
[0045] Ainsi selon I'invention, des elements roulants, 
qui peuvent etre des billes 40, sont disposes entre au 
moins un chemin de roulement fixe 45, 46 amenage sur 
I'element support fixe 8, et au moins un chemin de rou- 
lement mobile 47, 48 amenage' sur I'element support 
mobile 9. Le chemin de roulement fixe 45 et 46 et le 
chemin de roulement mobile 47 et 48 sont amenages 
chacun suivant la direction de guidage demandee. 
[0046] Dans un type de realisations de I'invention re- 
presents sur la figure 6, le dispositif de guidage lineaire, 
qui comprend des chemins de roulements 45, 46, 47, 
48, agit suivant une direction de guidage represents par 
l'axe 50 qui est releve vers I'avant par rapport au plan 
horizontal 10, de maniere qu'en cas de choc, le volant 
soit repousse vers I'avant tout en etant remonte. 
[0047] Dans un autre type de realisations de I'inven- 
tion represents sur la figure 7, le dispositif de guidage 
lineaire, qui comprend des chemins de roulements 45, 
46, 47, 48, agit suivant une direction de guidage repre- 
sents par l'axe 50 qui est incline vers I'avant par rapport 
au plan horizontal 1 0, de maniere qu'en cas de choc, le 
volant soit repousse vers I'avant tout en etant abaisse. 
[0048] Selon certaines structures de I'invention, au 
moins un chemin de roulement fixe 45 et46 est agence 
sur une glissiere fixe 41 et 42, qui est un element inde- 
pendant monte et fixe sur I'element support fixe 8, et au 
moins un chemin de roulement mobile 47 et 48 est agen- 
ce sur une glissiere mobile 43 et 44 qui est un element 
independant monte et fixe sur I'element support mobile 
9. 
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[0049] Selon d'autres structures de ('invention, au 
moins un chemin de roulementfixe 45 et 46 est agence 
directement sur r'elemerit support fixe 8, et fait parfie in- 
tegrante de {'element support fixe 8, et au moins un che- 
min de roulement mobile 47 et 48 est agence directe- 
ment sur I'element support mobile 9. et fait partie inte- 
grante de I'eiement support mobile 9. 
[0050] Selon une realisation de ('invention represen- 
tee sur ta figure 4, les axes des chemins de roulements 
fixes 45 et 46 sont inclines respectivement d'un angle 
p1 et (32 par rapport a I'axe 50, qui represente la direc- 
tion de guidage. 

[0051] Dans une autre realisation de I'inventiori repre- 
sentee sur la figure 4, les axes des chemins de roule- 
ments mobiles. 47 et 48 sont inclines respectivement 
d'un angle at et a2 par rapport a I'axe 50, qui represente 
la direction de guidage. 

[0052] Dans un autre mode de realisation, les axes 
des chemins de roulements fixes 45 et 46 sont inclines 
respectivement d'un angle pl.et P2 par rapport a I'axe 
50 et les axes des chemins de roulements mobiles 47 
et 48 sont inclines respectivement d'un angle a1 et a2 
par rapport a I'axe 50, qui represente la direction de gui- 
dage. 
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lant so it repousse vers I'avanttout en etant remon- 

te. , ' < 

Dispositif de guidage lineaire suivant la revendica- 
tion t ..caracterise en ce que ledit dispositif.de gui- 
dage lineaire agit suivant une direction de guidage 
qui est' incli nee vers I'avant par rapport au plan ho- 
rizontal (10), de maniere qu'en cas de choc, le vo- 
lant soit repousse vers I'avant tout en etant abais.se. 

Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que des revendications precedentes, caracterise 
en ce que les elements roulants sont des billes (40). 

Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que des revendications precedentes, caracterise 
en ce que au moins un chemin de roulement fixe 
(45, 46) est agence sur une glissiere fixe (41 , 42) 
qui est un element independant monte et fixe sur 
I'element support fixe (8).- % 

Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 a 4, caracterise eh.ce que 
au moins un chemin de roulement mobile (47, 48) 
est agence sur une glissiere mobile (43, 44) qui est 
un element independant monte et fixe sur I'element 
support mobile (9). , 



Dispositif de guidage/ lineaire d'une colonne de di- 
rection de vehicule automobile, qui comprend un ar- 30 
bre de direction (1) monte tournant dans un tube 
corps (2),. ledit tube-corps (2) est relie a un ensem- 
ble support (6) qui est fixe au chassis (10) du vehi- 
cule, ledit dispositif de guidage lineaire consiste en : 
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un element support fixe (8) qui est solidaire du 
chassis (13) du vehicule, etun element support 
, mobile (9) qui est relie a I'element support fixe 

(8) afin de constituer I'ensemble support (6), 

. ' I'element support mobile (9) est relie et bloque 40 
sur I'element support fixe (8) a une valeur de- 
terminee afin que ce blocage cesse en cas de 
choc ; 

des elements roulants (40) qui sont disposes 
entre au moins un chemin de roulement fixe 45 
(45, 46) amenage sur I'element support fixe (8), 
et au moins un chemin de roulement mobile 
(47, 48) amenage sur Telement support mobile 

(9) , le chemin de roulement fixe (45, 46) et le 
chemin de roulement mobile (47, 48) etant so 
amenage chacun suivant la direction de guida- 
ge demandee. 

Dispositif de guidage lineaire suivant la revendica- 
tion 1 , caracterise en ce que ledit dispositif de gui- 55. 
dage lineaire agit suivant une direction de guidage 
qui est relevee vers I'avant par rapport au plan ho- 
rizontal (10), de maniere.qu'en cas de choc, !e vo- 



Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 a 4, caracterise en ce que 
au moins un chemin de roulementfixe (45, 46) est 
agence directement sur I'element support fixe (8), 
et fait partie integrante de I'element support fixe (8). 

Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 a 4, caracterise en ce que 
au moins un chemin de roulement mobile (47, 48) 
est agence directement sur I'element support mo- 
bile (9), etfait partie integrante de I'element support 
mobile (9). 

Dispositif de guidage lineaire suivant I'une quelcon- 
que des revendications 1 a 4, caracterise en ce 
que : 

I'element support fixe (8) comporte sur chacun 
de ses montants (11, 12) une glissiere fixe (41 , 
42) qui est disposee dans un logement (37, 38) 
du montant correspondant (11 ,12); 
dans chaque glissiere fixe (41 , 42) est agence 
un chemin de roulement fixe (45, 46) 
correspondant ; 

I'element support mobile (9) comporte sur cha- 
cune de ses portions laterales (21 , 22) une glis- 
siere mobile (43, 44) dont une extremite est mu- 
nie d'un tenon (51 , 52) qui vients'engager dans 
une encoche (57, 58) amenagee dans la por- 
tion laterale correspondante (21, 22), ledit te- 
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non (51 , 52) se prolongeant par une languette 
(53, 54) sensiblement parallele a ladite glissie- . 
re mobile (43, 44), de maniere a venir contre la 
face interne (25, 27) de la portion laterale cor- 
respondante (21 , 22), I'au'tre extremite de ladite 5 
glissiere mobile (43, 44) ayant un trou de pas- 
sage (55, 56) qui fait face a un autre trou de 
passage (61 , 62) amenagee dans la portion la- 
terale correspondante (21, 22), pour recevoir 
un moyen de fixation (63 , 64) de ladite glissiere w 
mobile (43, 44) sur ia portion laterale corres- 
pondante (21, 22) ii 

dans chaque glissiere mobile (43, 44) est agen- 
ce un chemin de roulement mobile (47, 48) 
correspondant ; is 
des billes (40) etant disposees entre le chemin 
de roulement fixe (45, 46) et le chemin de rou- 
lement mobile (47, 48). 

1 0. Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 20 
que des revendications precedentes, caracterise 

en ce que les elements roulants (40) ont une cage 
de maintien, afin de garantir la position des ele- 
ments roulants les uns par rapport aux autres. 

1 1 . Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que des revendications precedentes, caracterise 
en ce que les axes des chemins de roulements fixes 
45 et 46 sont inclines d'un certain angle par rapport * 

a I'axe 50, qui represente la direction de guidage. 30 

12. Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que'des revendications 1 a 10, caracterise en ce 
que les axes des chemins de roulements mobiles 

47 et 48 sont inclines d'un certain angle par rapport 35 
a I'axe 50, qui represente la direction de guidage. 

13. Dispositif de guidage lineaire suivant Tune quelcon- 
que des revendications 1 a 10, caracterise en ce 

que les axes des chemins de roulements fixes 45 40. { 
et 46 sont inclines d'un certain angle par rapport a 
I'axe 50, qui represente la direction de guidage, et 
en ce que les axes des chemins de roulements mo- 
biles 47 et 48 sont inclines d'un certain angle par 
rapport a I'axe 50, qui represente la direction de gui- ^ 
dage. 
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